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Nr. inregistrare: 63636/24.07.2026

Primarul comunei Dumbravita, judetul Timis, in conformitate cu prevederile art. 136 din
OUG nr. 57/2019 privind Codul administrativ, am initiat si elaborat urmatorul:

PROIECT DE HOTARARE

Privind aprobarea indicatorilori tehnico economici pentru obiectivul de investitie
“Asfaltare Bulevard Petre Tutea ”, proiect finantat din bugetul local

Astfel articolul 1 din Proiectul se finanteaza din bugetul propriu al Comunei Dumbravita in
valoare totala de lei ( 38.794.893,34 TVA inclus).

Consiliul Local al comunei Dumbravita, judetul Timis, intrunit in sedinta ordinara;
Avand in vedere temeiurile juridice, respectiv prevederile:

o art. 120 si art. 121 alin. (1) si (2) din Constitutia Romaniei, republicata;

° art. 8 si 9 din Carta europeana a autonomiei locale, adoptata la Strasbourg la 15
octombrie 1985, ratificata prin Legea nr. 199/1997;

o art.20, art.24, art.43, alin. (4), art.44, Capitolul IX din Legea nr. 24/2000, privind
normele de tehnica legislativa pentru elaborarea actelor normative, republicata, cu
modificarile si completarile ulterioare;

. art. 129, alin. (1), alin. (2), alin (14) din 0.U.G. nr. 57/2019, privind Codul
administrativ;

Luand act de:

e Referatul de aprobare al primarului comunei Dumbravita in calitatea sa de initiator,
inregistrat cu nr 63638/24.07.2026, la prezentul proiect de hotarare prin care se
prezinta, se sustine si se motiveaza necesitatea adoptarii proiectului de hotarare;

e Raportul de specialitate al compartimentului Dezvoltare Proiecte inregistrat cu nr.
63639/24.07.2026 ;

in temeiul art.139, alin(1), art.196 alin (1) lit. a), din 0.U.G. nr 57/2019 privind Codul
administrativ, Consiliul Local al comunei Dumbravita

HOTARASTE :

Art.1. Se aproba indicatorii tehnico economici pentru proiectul : “Asfaltare Bulevard
Petre Tutea”, proiect finantat din bugetul local .
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Art 2 Se aproba sustinerea din bugetul local a cheltuielilor care asigura implementarea
proiectului, astfel cum acestea vor rezulta din documentatiile tehnico-economice, ori a
contractelor incheiate pentru indeplinirea obiectivelor proiectului.

Art.3 Cu ducerea la indeplinire a prezentei hotarari se incredinteaza Compartimentului
Proiecte si Investitii.

Art.4.Prezenta hotarare se comunica conform art. 197 si art 243 alin. (1), lit. e) din
OUG nr.57/2019, privind Codul administrativ:

Institutiei Prefectului - Judetul Timis;
Primarului comunei Dumbravita;

Consiliului local la comunei Dumbravita;
Compartimentului Dezvoltare Proiecte;
Cetatenilor prin afisare pe site-ul institutiei.

YVVVY

Initiator,
Primarul comunei Dumbravita Contrasemneaza pentru legalitate
Secretar General al U.A.T. Dumbravita

Horia-Grigore BUGARIN S
L.S. Ramona Diana MARINCHI
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NR. 63638/24.07.2026

Primarul Comunei Dumbravita, in conformitate cu prevederile art. 136, alin.(1),
coroborat cu alin. (8) lit. a), din QUG nr 57/2019 privind Codul administrativ, am initiat si
elaborat urmatorul:

REFERAT DE APROBARE

La Proiectul de hotdrédre nr 63636/24.07.2026 privind aprobarea indicatorilori
tehnico economici pentru proiectul “ Asfaltare Bulevard Petre Tutea”, proiect finantat
din bugetul propiu, pe care il inaintez odatd cu Proiectul de hotdrare spre a fi avut in
vedere la dezbaterea si adoptarea proiectului de hotarare in plenul sedintei Consiliului
local.

Hotararile Consiliului local se initiaza, se elaboreaza, se adopta si se aplica in
conformitate cu prevederile Constitutiei Romaniei, 0.U.G. Nr. 57/2019 privind Codul
administrativ, ale Legii nr. 24/2000 privind normele de tehnica legislativa pentru
elaborarea actelor normative, republicatd, cu modificdrile si completarile ulterioare,
precum si cu principiile ordinii de drept. La initierea si elaborarea proiectelor de hotdrari
se va avea n vedere caracterul de acte administrative de autoritate subordonate legii,
hotarérilor si ordonantelor Guvernului, altor acte de nivel superior sau de acelasi nivel,
cu care se afla in conexiune, precum si cu reglementarile comunitare.

Reglementarile cuprinse in hotdrarile consiliului local nu pot contraveni unor
prevederi din acte normative de nivel superior, si nici nu pot contraveni principiilor i
dispozitiilor acestora.

Hotararile Consiliului Local se adopta pentru organizarea executarii ori
executarea in concret a legilor si a celorlalte acte normative de nivel superior cu
respectarea termenelor stabilite de acestea, precum si a propriilor hotdrari.

Tindnd cont de prevederile legale aplicabile in acest domeniu, actiuni care se
prevad a fi realizate sunt conform memoriului tehnic general atasat

Drept urmare, fata de cele mentionate si constatate mai sus, in conformitate cu
prevederile art. 129, alin. (1), alin. (2), alin (14) din O.U.G. nr.57/2019 privind Codul
administrative, sustin si propun Consiliului Local sa supuna dezbaterii si sa adopte
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proiectul de hotdrare nr. 63636/24.07.2026 “Asfaltare Bulevard Petre Tutea: , in
forma redactata.

Initiator,
Primarul comunei Dumbravita

Horia-Grigore BUGARIN
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COMUNA DUMBRAVITA, JUDETUL TIMIS
307160 — DUMBRAVITA,Str. PETOFI SANDOR, nr. 31
TEL: 0256/214272, FAX:0256/401095, CUI: 4663480
e-mail: contact@primaria-dumbravita.ro
website: https://www.primaria-dumbravita.ro

NR 63639/24.07.2026
RAPORT DE SPECIALITATE

Subsemnatul Gal Ladislau, in calitate de inspector de specialitate in cadrul
Compartimentului Dezvoltare Proiecte, prin prezentul raport supun atentiei dvs. :

Proiectul de hotarare privind aprobarea indicatorilori tehnico-economici pentru
obiectivul de investitie : “Asfaltare Bulevard Petre Tutea”

Actiuni care se prevad a fi realizate sunt conform memoriului tehnic general atasat

Din analizarea documentelor prezentate, constat ca sunt indeplinte
conditiile de forma si de fond, prevazute la art.136 din OUG nr.57/2019 privind
Codul administrativ, pentru ca proiectul de hotdrare astfel redactat sa poata fi
dezbatut si adoptat in sedinta ordinara a consiliului Local al comunei Dumbravita,
din luna iulie 2026

Nume si prenume

& Gal Ladislau
(semnatura)
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CAPITOLUL A: PIESE SCRISE

1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII
1.1 Denumirea obiectivului de investitii

“ASFALTARE BULEVARD PETRE TUTEA”

1.2 Ordonator principal de credite/investitor
COMUNA DUMBRAVITA
Strada Pet6fi Sandor, nr. 31,
Localitatea Dumbravita, judetul Timis Cod postal 307160
Tel. 0256 214 272 Fax 0256 401 095
Email: contact@primaria-dumbravita.ro

1.3 Ordonator de credite (secundar/tertiar)
COMUNA DUMBRAVITA
Strada Petéfi Sandor, nr. 31,
Localitatea Dumbravita, judetul Timis Cod postal 307160
Tel. 0256 214 272 Fax 0256 401 095
Email: contact@primaria-dumbravita.ro

1.4 Beneficiarul investitiei
COMUNA DUMBRAVITA
Strada Petdfi Sandor, nr. 31,
Localitatea Dumbravita, judetul Timis Cod postal 307160
Tel. 0256 214 272 Fax 0256 401 095
Email: contact@primaria-dumbravita.ro

1.5 Elaboratorul studiului de fezabilitate

S.C. COSO CONS.R.L.

Str. Ciprian Porumbescu nr.24, ap. 5, Timisoara

mobil: 0722 348547

R0O14833426, J35/1314/2002;

Cod CAEN: 7112 — Activitati de inginerie si consultanta tehnica legate de acestea
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2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII
OBIECTIVULUI/ PROIECTULUI DE INVESTITII

2.1 Concluziile studiului de prefezabilitate (in cazul in care a fost elaborat
in_prealabil) privind situatia actuald, necesitatea si oportunitatea
promovirii_obiectivului de investitii si_scenariile/optiunile tehnico-
economice identificate si propuse spre analiza
Starea tehnicd rea a retelei de strazi existente conduce la desfasurarea
traficului auto Tn conditii improprii de confort si siguranta si la efecte negative privind
protectia mediului si sanatate oamenilor prin poluare cu noxe, praf, zgomot,
trepidatii, etc.

Modernizarea strazii propuse in cadrul prezentului proiect, face parte din
Strategia de dezvoltare locald a comuna Dumbravita.

2.2 Prezentarea _contextului: _politici, strategii, legislatie, acorduri
relevante, structuri institutionale si financiare
Prezenta documentatie este intocmitd in conformitate cu HG 907/2016,
pentru realizarea investitiei urmand sa fie solicitate toate avizele si acordurile
necesare, conform legislatiei nationale in vigoare.

2.3 Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor
In urma analizarii starii tehnice actuale a strazii s-au constatat urmatoarele:

e Structura existentd a strazii, alcatuitd din materiale granulare este
amenajatd la un nivel insuficient. Aceasta structurd, pe langa
defectiunile obisnuite, (deniveldri, gropi) nu satisface cerintele legate
de confort, siguranta si eficienta a traficului auto;

o Elementele geometrice in plan, profil longitudinal si transversal nu sunt
sintetizate in conformitate cu normele tehnice specifice. S-au constatat
o serie de defectiuni si lipsa unor amenajari functionale, dupa cum
urmeaza:

— Traseul in plan nesintetizat;
— In profil transversal nu sunt asigurate pantele necesare;

In concluzie, strada Petre Tutea, studiata prezinta o stare tehnica
necorespunzitoare care afecteaza negativ conditile de circulatie din punct de
vedere al sigurantei circulatiei auto. De asemenea, impactul asupra mediului este
total nefavorabil.
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2.4 Analiza cererii de bunuri si servicii, inclusiv prognoze pe termen
mediu si lung privind evolutia cererii, in scopul justificarii necesitatii
obiectivului de investitii

Necesitatea lucrarilor propuse 1n prezentul proiect este in primul réand

argumentata de starea fizica a strazii studiate. Modernizarea acesteia asigura un
trafic normal pentru locuitorii din zona. Imbunatatirea infrastructurii rutiere conduce la
dezvoltarea afacerilor locale din zona, stimuleaza aparitia de noi investitori, fapt care
genereaza noi locuri de munca. De asemenea, creste mobilitatea fortei de munca si
a resurselor, dar in acelasi timp si stabilizeaza populatia in mediul rural. Ca urmare a
modernizarii rezulta numeroase beneficii economice, sociale si de mediu.

Beneficii economice :

- Economie de carburant

- Reducerea costurilor cu repararea autovehiculelor

- Cresterea valorii terenurilor din zona

Beneficii sociale :

- Economie de timp pentru transportul persoanelor si al bunurilor

- Cresterea mobilitatii populatiei

Beneficii de mediu :

- Reducerea poluarii prin scaderea suspensiilor in aer

- Asigurarea colectarii si evacuarii apelor si evitarea eroziunii malurilor si
versantilor ;

2.5 Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Largirea Bulevardului Petre Tutea la profil de 4 benzi de circulatie reprezinta o
investitie necesara pentru cresterea capacitatii de circulatie si Tmbunatatirea
conectivitatii retelei rutiere din comuna Dumbravita si din zona metropolitana a
municipiului Timisoara. Prin implementarea proiectului se va asigura continuitatea
unui coridor rutier cu rol de distributie a traficului intre centura ocolitoare nord a
municipiului  Timisoara si drumul european E671, contribuind la preluarea si
redistribuirea fluxurilor de trafic generate atat de dezvoltarile urbanistice existente,
cat si de cele prevazute pentru perioada urmatoare.

Modernizarea arterei va conduce la cresterea capacitatii de transport si a
nivelului de serviciu al infrastructurii rutiere, prin reducerea timpilor de deplasare,
diminuarea punctelor de congestie si imbunatatirea conditiilor de circulatie pentru
toate categoriile de participanti la trafic. Totodata, amenajarea intersectiilor si
organizarea corespunzatoare a circulatiei vor contribui la cresterea gradului de
siguranta rutiera si la reducerea riscului producerii accidentelor.

in cadrul investitiei sunt prevazute trotuare si piste pentru biciclete dispuse de-a
lungul bulevardului, asigurandu-se astfel conditii corespunzatoare pentru deplasarea
pietonilor si a biciclistilor, Tn conformitate cu principiile mobilitatii urbane durabile si
cu cerintele privind accesibilitatea si siguranta circulatiei.
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Necesitatea realizarii investitiei este determinatd de dezvoltarea accelerata a
comunei Dumbrévita, de cresterea continud a valorilor de trafic si de necesitatea
asigurarii unei infrastructuri rutiere dimensionate corespunzator cerintelor actuale si
de perspectiva. Implementarea proiectului va imbunatéati accesibilitatea catre zonele
rezidentiale, comerciale si de servicii, precum si conexiunile cu municipiul Timisoara
si cu reteaua rutierd nationala si judeteana.

Prin realizarea investitiei se estimeaza obtinerea unor beneficii tehnico-
economice si sociale importante, constand in reducerea timpilor de deplasare,
diminuarea costurilor de operare ale vehiculelor, reducerea consumului de
combustibil si a emisiilor poluante generate de traficul congestionat, cresterea
sigurantei circulatiei si imbunatatirea conditiilor de mobilitate pentru populatie. De
asemenea, proiectul va crea premisele dezvoltarii economice si urbanistice durabile
a comunei Dumbrédvita si a zonei metropolitane a municipiului Timisoara, prin
asigurarea unei infrastructuri de transport moderne si eficiente.

3. IDENTIFICAREA, PROPUNEREA S| PREZENTAREA A MINIMUM
DOUA SCENARII/ OPTIUNI TEHNICO-ECONOMICE PENTRU
REALIZAREA OBIECTIVULUI DE INVESTITII

3.1 Particularitati ale amplasamentului:

a) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan,
suprafata terenului, dimensiuni in plan, regim juridic — natura
proprietatii sau titlul de proprietate, servituti, drept de preemptiune,
zona de utilitate publica, informatii/ obligatii/ constrangeri extrase din
documentatiile de urbanism, dupa caz);

Localitatea Dumbravita este asezata in Campia Timisului, in zona de divagare

a raurilor Timis si Bega, intr-unul din putinele locuri pe unde se puteau traversa
intinsele mlastini formate de apele celor doua rauri, care pana acum doua secole si
jumatate acopereau in fiecare primavara suprafata campiei subsidente dintre
Céampia Buziasului si Campia Vingai.

Privit Tn ansamblu, relieful zonei Timisoara este de o remarcabila monotonie,
netezimea suprafetei de campie nefiind intrerupta decéat de albia slab adancita a
raului Bega (realizata artificial, prin canalizare). In detaliu insa, relieful orasului si al
imprejurimilor sale prezintd o serie de particularitati locale, exprimate altimetric prin
denivelari, totusi modeste, care nu depasesc nicaieri 23 m.

b) relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces
posibile;

Localitatea Dumbravita este situata in partea centrald a judefului Timis, la

nord de municipiul Timisoara. Centrul de comuna, localitatea Dumbravita este

situata la 2 km distantd de Timisoara. Ea se invecineaza in nord cu comunele
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Giarmata si S&nandrei, la est cu comuna Ghiroda, iar la sud si vest cu teritoriul
municipiului Timisoara.

c) surse de poluare existente in zona;
Nu este cazul.

d) datele climatice si particularitati de relief;

Dumbravita se Tincadreaza in climatul temperat continental moderat,
caracteristic partii de sudest a Depresiunii Panonice, cu unele influente
submediteraneene si oceanice.

Conditiile climatice din zona se caracterizeaza prin urmatorii parametri:

. Media lunara minima: —10C- lanuarie;

. Media lunara maxima: +21,10C — lulie-August;

. Temperatura minima absoluta: —35,30C la data de 24.01.1963;
. Temperatura maxima absoluta: +40,00C la data de 16.08.1952;
. Temperatura medie anuala: +10,60C ;

Aflandu-se predominant sub influenta maselor de aer maritim dinspre nord-
vest, Dumbréavita primeste o cantitate de precipitatii mai mare decat orasele din
Campia Roméana. Media anuala a precipitatiilor, de 592 mm, apropiata de media
tarii, este realizatd Indeosebi ca urmare a precipitatiilor bogate din lunile mai, iunie,
iulie (34,4% din totalul anual) si a celor din lunile noiembrie si decembrie, cand se
inregistreaza un maxim secundar, reflex al influentelor climatice submediteraneene.

Regimul precipitatiilor are insa un caracter neregulat, cu ani mult mai umezi
decat media si ani cu precipitatii foarte putine.

Masele de aer dominante, in timpul primaverii si verii, sunt cele temperate, de
provenientd oceanica, care aduc precipitatii semnificative. In mod frecvent, chiar in
timpul iernii, sosesc dinspre Atlantic mase de aer umed, aducand ploi si zapezi
insemnate, mai rar valuri de frig.AS 1709/1 — 90 (Fig. 2) situeaza amplasamentul in
zona de tip climateric I, cu valoarea indicelui de umiditate Im = =-20 ... 0.

Cele mai frecvente sunt vanturile de nord-vest (13%) si cele de vest (9,8%),
reflex al activitatii anticiclonului Azorelor, cu extensiune maxima in lunile de vara, cu
precipitatii bogate si viteze medii ale acestora de 3 m/s ... 4 m/s. In aprilie-mai, o
frecventd mare o au si vanturile de sud (8,4% din total). Celelalte directii
inregistreaza frecvente reduse.

Ca intensitate, vanturile ating uneori gradul 10 (scara Beaufort), furtunile cu
caracter ciclonal venind totdeauna dinspre vest, sud-vest (1929, 1942, 1960, 1969,
1994). Distributia vanturilor dominante afecteaza, intr-o anumita masura, calitatea
aerului orasului Timisoara, ca urmare a faptului ca sunt antrenati poluantii emanatj
de unitatile industriale de pe platformele din vestul si sudul localitatii, stagnarea
acestora deasupra fiind facilitata atat de morfologia de ansamblu a vetrei, cu aspect
de cuvetd, cat si de ponderea mare a calmului atmosferic (45,9%).
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e) existenta unor:
- retele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/
protejare, in masura in care pot fi identificate;
Nu este cazul.

- posibile interferente cu monumente istorice/ de arhitectura sau
situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat
invecinata; existenta conditionarilor specifice in cazul
existentei unor zone protejate sau de protectie;

Nu este cazul.

- terenuri care apartin unor institutii care fac parte din sistemul
de aparare, ordine publica si siguranta nationala;
Nu este cazul.

f) caracteristici geofizice ale terenului din amplasament — extras din
studiul geotehnic elaborat conform normativelor in vigoare,
cuprinzand:

i. datele privind zonarea seismica;

Conform COD DE PROIECTARE SEISMICA P 100-2013, acceleratia
terenului pentru proiectare la cutremure de padmant cu un interval minim de recurenta
IMR = 100 ani este ag = 0,20 g, iar perioada de colt este Tc = 0,70 sec.

Din punct de vedere tectonic, localitatea Dumbrévita este asezat intr-o arie
cu falii orientate est-vest, marcatd de existenta vulcanului stins de la Sanovita,
precum si de apele mineralizate din subsolul Timisoarei, cele de la Calacea spre
nord si Buzias-lvanda in sud.

Dumbravita este un centru seismic destul de activ, dar din numeroasele
cutremure observate, putine au depasit magnitudinea 6 pe scara Richter. Din
informatiile istorice rezulta ca fnainte de 1901 au fost inregistrate 217 cutremure (cel
mai puternic din Timisoara fiind cel din 1879); in perioada 1901-1950 au fost
semnalate 129 cutremure, iar in perioada 1951-1999 au fost inregistrate 97
cutremure, provocand pagube minore cladirilor vechi. Cele mai importante miscari
seismice inregistrate au fost cele din 1991 (12 iulie M = 5,7 ; 18 iulie M =56 ; 2
decembrie M = 5,5). Se pare ca cel mai puternic cutremur din zona Banat a fost cel
din 10 octombrie 1879 de la Moldova Nou3, cu o intensitate de VIII grade pe scara
MSK si numeroase replici.

Cutremurele banatene sunt caracterizate prin adancimea micé a focarului (5-
15 km), zona redusa de influenta in jurul epicentrului, miscari orizontale si verticale
de tip impuls cu duratd scurta, perioade lungi de revenire in aceeasi zona. La aceste
tipuri de seisme sunt afectate mai mult structurile rigide (zidarie, diafragme, panouri
mari) si mai putin cele deformabile (cadre din beton armat sau metalice).
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Betoanele utilizate la realizarea elementelor de infrastructuréd se incadreaza in
clasa de expunere XC 4 + XF 1 (elemente exterioare expuse la ploaie), careia Ti
corespunde o clasa de rezisten{a a betonului C 25/30 cu un dozaj minim de ciment
de 300 kg / m3, conform Tabelului F.1.1 din codul de practica CP 012/1-2007 intitulat
,Cod de practica pentru producerea betonului”.

ii. datele preliminare asupra naturii terenului de fundare, inclusiv
presiunea conventionala si nivelul maxim al apelor freatice;

La data executarii forajelor, apa subterana nu a fost interceptatda pe
adancimea acestora. Totusi, sunt posibile si infiltratii in suprafata terenului de
fundare Tn perioadele cu precipitatii abundente si de topire a zapezilor.

Betoanele utilizate la realizarea elementelor de infrastructura se incadreaza in
clasa de expunere XC 4 + XF 1 (elemente exterioare expuse la ploaie), careia i
corespunde o clasa de rezisten{a a betonului C 25/30 cu un dozaj minim de ciment
de 300 kg 1 m3 , conform Tabelului F.1.1 din codul de practica CP 012/1-2007
intitulat "Cod de practica pentru producerea beton ului".

iii. datele geologice generale;

Campia Timisului, Tn zona de divagare a raurilor Timis si Bega, intr-unul din
putinele locuri pe unde se puteau traversa intinsele mlastini formate de apele celor
doua rauri, care pana acum doua secole si jumatate acopereau in fiecare primavara
suprafata campiei subsidente dintre Campia Buziasului si Campia Vingai.

Privit in ansamblu, relieful zonei Timisoara este de o remarcabila monotonie,
netezimea suprafetei de campie nefiind intrerupta decéat de albia slab adancita a
raului Bega (realizaté artificial, prin canalizare). In detaliu Tnsa, relieful orasului si al
Tmprejurimilor sale prezinta o serie de particularita{i locale, exprimate altimetric prin
denivelari, totusi modeste, care nu depasesc nicaieri 23 m.

Relieful teritoriului administrativ al orasului si al comunelor peri urbane face
parte din Campia Timisoarei $i cuprinde urmatoarele unitati principale:

" In partea de nord si nord-est se afla Campia Tnalti Giarmata Vi
- Dumbravita, cu Tnaltimea medie de 100 m.
" In partea de nord-vest se intinde Campia joasa a Torontarului,

cu Tnalfime medie de 88 m, care intra in contact cu vatra orasului prin
campia de la Cioreni;
. In partea de est se intinde Campia aluvionara a Begai, cu
altitudine medie de 90-95 m si soluri nisipoase si argilo-lutoase,
afectate de gleizare.
. in partea de sud se afla Campia Bega-Timis, cu altitudini ce
scad pe directie nord-est si sud-vest, de la 96 m, la 91 m.
Din punct de vedere geologic, privind structurile geologice ale zonei, se
gasesc depozitele cuaternare (depozite fluvio-lacustre: argile, nisipuri, pietrisuri) cu
grosimi de cca 100 m, sub care se succed depozitele romanicene - pana la cca 600
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m adancime - si cele daciene in facies lacustru si de mlastina, care au favorizat
formarea a numeroase straturi de lignit. Urmeaza formatiunile pontianului si
sarmatianului, pentru ca de la 1740 m in jos sa se extindda domeniul fundamentului
cristalin.

iv. datele geologice obtinute din: planuri cu amplasamentul forajelor,
fise complexe cu rezultatele determinarilor de laborator, analiza
apei subterane, raportul geotehnic cu recomandarile pentru
fundare si consolidari, harti de zonare geotehnica, arhive
accesibile , dupa caz;

Datele se regasesc in studiul geotehnic.

v. incadrarea in zone de risc (cutremur, alunecari de teren, inundatii)
in conformitate cu reglementarile tehnice in vigoare;

Conform legii 575 privind aprobarea ,Planului de amenajare a teritoriului
national — Sesiunea a V-a — Zone de risc natural” — ANEXA 5 — Inundatii,
amplasamentul cercetat se regaseste in lista cu unitatile administrativ
teritoriale afectate de inundatii.

Conform legii 575 privind aprobarea ,Planului de amenajare a teritoriului

national — Sesiunea a V-a — Zone de risc natural” — ANEXA 7 — Alunecéri de teren,
amplasamentul cercetat nu se regaseste in lista cu unitatile administrativ
teritoriale afectate de alunecari de teren.
Conform legii 575 privind aprobarea ,Planului de amenajare a teritoriului national —
Sesiunea a V-a — Zone de risc natural” — ANEXA 3, amplasamentul cercetat nu este
situat in zone URBANE pentru care intensitatea seismica echivalatd pe baza
parametrilor de calcul privind zonarea Romaniei, este minim VIl grade pe scara MSK
a intensitatii cutremurelor.

vi. caracteristici din punct de vedere hidrologic stabilite in baza
studiilor existente, a documentatiilor, cu incadrarea surselor de
informare enuntate bibliografic.

Localitatea Dumbravita este asezata in Campia Timisului, in zona de divagare
a raurilor Timis si Bega, intr-unul din putinele locuri pe unde se puteau traversa
intinsele mlastini formate de apele celor doua rauri, care pana acum doua secole si
jumatate acopereau in fiecare primavara suprafata campiei subsidente dintre
Céampia Buziasului si Campia Vingai.

Campia Timisului, In zona de divagare a raurilor Timis si Bega, intr-unul din
putinele locuri pe unde se puteau traversa intinsele mlastini formate de apele celor
doua rauri, care pana acum doua secole si jumatate acopereau in fiecare primavara
suprafata campiei subsidente dintre Campia Buziasului si Campia Vingai.

Privit Tn ansamblu, relieful zonei Timisoara este de o remarcabila monotonie,
netezimea suprafetei de campie nefiind Tntrerupta decéat de albia slab adancita a
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réului Bega (realizatd artificial, prin canalizare). in detaliu ins4, relieful orasului si al
imprejurimilor sale prezintd o serie de particularitati locale, exprimate altimetric prin
denivelari, totusi modeste, care nu depasesc nicaieri 2-3 m.

3.2 Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-
arhitectural si tehnologic:

- varianta constructiva de realizare a investitiei, cu justificarea alegerii
acesteia:
Investitia cuprinde largirea la 4 benzii a bulevardului Petre Tutea din
intravilanul comunei Dumbravita, cu o lungime totala de 2 883 m.
Din punct de vedere al elementelor geometrice bulevardul s-a proiectat printr-
o succesiune de aliniamente si curbe, respectiv acolo unde unghiurile sunt apropiate
de 200g s-au considerat franturi care nu s-au amenajat. Modernizarea strazilor se va
face pe actualele trasee ale acestora cu mici corectii locale pentru a se asigura
conditiile de circulatie normale
Linia rosie s-a proiectat tindnd cont de grosimea sistemului rutier propus,
precum si de prevederile STAS 863-85 si STAS 10144/3-1991, cat si Ordinul de
aprobare a Normelor tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitatile
urbane nr. 49/1998 al MLPAT. Profilul longitudinal proiectat corespunde unei viteze
de 25 km/h, datorita situatiei existente, traseu 100 % in localitate si obligatia din
tema, de a mentine traseul existent fara exproprieri. in stabilirea liniei rosii s-au luat
in considerare urmatoarele criterii:
e declivitati cat mai mici pe lungimi cat mai mari;
e respectarea grosimii minime a structurii rutiere proiectate in axa strazii
$i la marginea partii carosabile;
e asigurarea unor elemente geometrice in profil longitudinal
corespunzatoare unei viteze de baza de 25 km/h;
e urmarirea declivitatilor existente, acolo unde este posibil, sau a cotelor
acceselor existente pentru a facilita accesul riveranilor la proprietati;
e respectarea punctelor de cote obligate: racordarea cu strazile existente
asfaltate;
Racordarile verticale au fost proiectate pentru valori ale luim = 0,5.
Pentru partea carosabila a bulevardului studiat, s-au adoptat doua optiuni:

OPTIUNEA 1 - RECOMANDATA:
O structura rutiera supla cu urmatoarea alcatuire (structura 1):
e 4 cm strat de uzura din mixtura asfaltica tip E.B. 16 rul 50/70 conform
SR EN 13108-1:2016 (B.A.16 conform AND 605-2016).
e 6 cm strat de legatura din mixtura asfaltica tip E.B. 22,4leg 50/70
conform SR EN 13108-1:2016 (B.A.D.22,4 conform AND 605-2016);
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e 25 cm strat de fundafie din piatra spartda Tmpénatd, conform
prevederilor STAS 6400-84 si SR EN 13242+A1:2008;

e 30 cm strat de balast conform prevederilor STAS 6400-84 si SR EN
13242+A1:2008;

e 20 cm strat de balast nisipos conform prevederilor STAS 6400-84 si SR
EN 13242+A1:2008;

e sapatura.

SCENARIUL 2 - NERECOMANDATA:
O structura rutiera rigida cu urmatoarea alcatuire:
e 18 cm strat de beton BcR 4.5.
e Folie de polietilena
e 4 cm strat de nisip
e 25 cm strat de fundatie din piatrda spartd Tmpéanatd, conform
prevederilor STAS 6400-84 si SR EN 13242+A1:2008;
e 20 cm strat de balast conform prevederilor STAS 6400-84 si SR EN
13242+A1:2008;
e 15 cm strat de balast nisipos conform prevederilor STAS 6400-84 si SR
EN 13242+A1:2008;
e sapatura.

In cadrul investitiei sunt prevazute doua intersectii giratorii, amplasate la
pozitiile kilometrice km 0+668,041 si km 1+433,491, dimensionate in conformitate
cu valorile de ftrafic estimate, categoria functionalda a drumului si prevederile
normativelor tehnice Tn vigoare privind proiectarea intersectiilor la nivel.

Intersectia giratorie amplasata la km 0+668,041 este proiectata cu o latime a
partii carosabile inelare de 9,00 m, fiind prevazutd cu un inel de sigurantd (apron)
avand latimea de 1,50 m si raza de 8,00 m. Geometria adoptatd permite
desfasurarea in conditi de sigurantd si fluentd a circulatiei, asigurand totodata
posibilitatea tranzitarii de catre autovehiculele de gabarit mare prin utilizarea inelului
de siguranta.

Intersectia giratorie amplasata la km 1+433,491 este proiectata cu o latime a
partii carosabile inelare de 11,00 m, fiind prevazutd cu un inel de sigurantd cu
latimea de 2,00 m si raza de 12,00 m. Dimensiunile acesteia au fost stabilite astfel
incat sa asigure preluarea in conditii optime a fluxurilor de trafic specifice intersectiei,
inclusiv circulatia autovehiculelor grele si a vehiculelor de transport agabaritic,
contribuind la cresterea capacitatii de circulatie si a nivelului de siguranta rutiera.

Solutiile geometrice adoptate pentru cele doud intersectii giratorii au ca
obiectiv reducerea punctelor de conflict, calmarea traficului, cresterea fluentei
circulatiei si Tmbunatatirea conditilor de sigurantd pentru toate categorile de
participanti la trafic.
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Structura rutiera (structura 4) pentru realizarea inelului este:
e 8 cm pavele autoblocante de culoare rosie
e 4 cm mortar de ciment M100
e 20 cm beton de ciment C30/37
e 2 cm folie si strat din nisip
e 30 cm strat de fundatie din balast
e 20 cm strat de forma din balast nisipos

in cadrul proiectului sunt prevazute amenajari destinate circulatiei pietonale si
velo, In vederea asigurarii unei mobilitdti urbane durabile si a cresterii gradului de
siguranta pentru participantii la trafic. Astfel, pe intreaga lungime a sectoarelor de
drum analizate sunt prevdzute trotuare amplasate pe ambele parti ale partii
carosabile, adiacente limitelor de proprietate, avand latimea de 2,00 m,
dimensionate in conformitate cu prevederile normativelor tehnice privind proiectarea
infrastructurii pietonale si asigurarea accesibilitatii.
Structura pietonala (structura 3) pentru realizarea trotuarelor este:
e 8 cm pavaj din dale prefabricate
e 3 cm strat de nisip cu rol de egalizare
¢ 20 cm strat de fundatie superior din piatra sparta
e 20 cm strat de fundatie inferior din balast

De asemenea, proiectul prevede realizarea unei infrastructuri dedicate
circulatiei biciclistilor, dupa cum urmeaza:
Sectorul 1
o intre km 0+000 si km 0+965 se amenajeazid piste pentru biciclete pe
ambele parti ale Bulevardului Petre Tutea, fiecare avand latimea de 1,80
m, asigurand continuitatea traseului velo si separarea circulatiei biciclistilor de

traficul rutier;

o intre km 0+965 si km 2+193,320, pista pentru biciclete este prevazutd pe
partea stanga a Bulevardului Petre Tutea, avand latimea de 2,50 m,
dimensionata pentru circulatie in dublu sens si adaptata configuratiei spatiului
disponibil din amplasament.

Sectorul 2
e intre km 0+000 si km 0+190, se amenajeaza o pistd pentru biciclete pe
partea stanga a Bulevardului Petre Tutea, cu latimea de 2,50 m, destinata

circulatiei in dublu sens.

Structura velo (structura 2) pentru realizarea pistelor de biciclete este:
e 4 cm strat de uzura din beton asfaltic BA 8
e 20 cm strat de fundatie din piatra sparta
e 25 cm strat de fundatie din balast
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Amenajarile pietonale si velo au fost integrate in profilul transversal al
bulevardului astfel 1incat sa asigure continuitatea traseelor, separarea
corespunzatoare fata de circulatia autovehiculelor si cresterea nivelului de siguranta
si confort pentru utilizatori. Implementarea acestor facilitati contribuie la promovarea
mijloacelor alternative de transport, reducerea dependentei de autoturism si
indeplinirea obiectivelor privind mobilitatea urbana durabild si reducerea impactului
transportului asupra mediului.

Scurgerea apelor

In cadrul proiectului sunt prevazute lucrari pentru colectarea si evacuarea
apelor pluviale de pe suprafata carosabila si de pe celelalte suprafete impermeabile
aferente amenajarii rutiere. Sistemul de scurgere a apelor meteorice este alcétuit din
guri de scurgere amplasate in punctele joase ale profilului longitudinal si transversal,
dimensionate astfel incat sa asigure preluarea eficientd a debitelor de calcul si sa
prevind acumularea apei pe platforma drumului.

Apele pluviale colectate prin intermediul gurilor de scurgere vor fi evacuate
prin racorduri realizate din tuburi din polietilena de Tnaltd densitate (PEHD), fiind
dirijate gravitational catre canalele existente din zona amplasamentului, care
constituie emisarul sistemului de drenaj.

Solutia tehnicd adoptata asigura evacuarea controlatda a apelor meteorice,
protejand structura rutiera Impotriva infiltratiilor si degradarilor generate de actiunea
apei, contribuind totodatda la mentinerea conditilor de sigurantd si confort fin
exploatarea obiectivului rutier.

lluminat stradal

in cadrul proiectului este prevazuta realizarea unui sistem de iluminat public
aferent infrastructurii rutiere, destinat asigurarii conditiilor optime de vizibilitate si
siguranta pentru toate categoriile de participanti la trafic pe timpul noptii si in conditii
de vizibilitate redusa.

Sistemul de iluminat va fi realizat prin montarea unor stalpi de iluminat
amplasati pe zona verde mediana a bulevardului, echipati cu aparate de iluminat
dimensionate corespunzator pentru a asigura distributia uniforma a fluxului luminos
pe intreaga platforma a drumului. Configuratia adoptata permite iluminarea eficienta
a partii carosabile, trotuarelor, pistelor pentru biciclete si a zonelor de traversare a
pietonilor, in conformitate cu cerintele normativelor si standardelor tehnice aplicabile
iluminatului public.

Amplasarea stélpilor in zona mediana conduce la optimizarea sistemului de
iluminat prin reducerea numarului de elemente constructive, asigurarea unei
distributii simetrice a iluminarii si limitarea interferentelor cu infrastructura pietonala si
retelele edilitare existente. Solutia propusa contribuie la cresterea sigurantei
circulatiei, la imbunatatirea confortului vizual al utilizatorilor si la exploatarea eficienta
a infrastructurii rutiere pe intreaga durata de functionare a acesteia.
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Siguranta circulatiei

in vederea asigurérii desfisurarii circulatiei in conditii optime de siguranta si
fluenta, proiectul prevede realizarea semnalizérii rutiere verticale si orizontale pe
intreaga lungime a obiectivului de investitii.

Semnalizarea verticald va fi realizata prin montarea indicatoarelor rutiere
necesare reglementarii circulatiei, avertizarii participantilor la trafic si orientarii
acestora, amplasate in conformitate cu prevederile legislatiei si ale normativelor
tehnice n vigoare.

Semnalizarea orizontala va consta in executarea marcajelor rutiere
longitudinale, transversale si simbolurilor specifice, destinate delimitérii benzilor de
circulatie, canalizarii fluxurilor de trafic, amenajarii trecerilor pentru pietoni, marcarii
pistelor pentru biciclete si evidentierii celorlalte elemente de organizare a circulatiei.

Ansamblul masurilor de semnalizare rutiera este conceput astfel incat sa
asigure o perceptie clard si coerentd a reglementarilor de circulatie, contribuind la
cresterea gradului de sigurantd pentru autovehicule, pietoni si biciclisti, precum si la
reducerea riscului producerii accidentelor rutiere.

Parcari auto

in zona mediand a bulevardului sunt prevazute amenajari destinate parcarii
autovehiculelor, proiectate astfel incat sa rdspunda necesitatilor generate de
functiunile existente si propuse in zona adiacenta, fara a afecta capacitatea de
circulatie a arterei principale.

Astfel, pe Sectorul 1, intre km 0+980 si km 2+193,320, precum si pe Sectorul
2, intre km 0+010 si km 0+190, sunt prevazute locuri de parcare dispuse la un unghi
de 45° fatd de axa drumului, solutie care permite utilizarea eficientd a spatiului
disponibil si faciliteazd efectuarea manevrelor de acces si iesire in conditii de
siguranta.

Locurile de parcare sunt dimensionate cu ldtimea de 2,50 m si lungimea de
5,00 m, in conformitate cu prevederile normativelor tehnice aplicabile privind
proiectarea parcajelor. In continuarea acestora, spre zona mediana, este prevazut
un trotuar cu latimea de 1,50 m, destinat circulatiei pietonale si asigurarii accesului in
siguranta intre parcari si zonele adiacente.

Amenajarea parcdrilor si a ftrotuarului aferent este integratd in profilul
transversal al bulevardului, contribuind la organizarea eficientd a stationarii
autovehiculelor, la separarea fluxurilor pietonale de cele rutiere si la cresterea
nivelului general de siguranta si confort pentru utilizatorii infrastructurii.

- echiparea si dotarea specifica functiunii propuse.
Nu este cazul.
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3.3 Costurile estimative ale investitiei:

- costurile estimative pentru realizarea obiectivului de investitii , cu
luarea in considerare a costurilor unor investitii similare, ori a unor
standarde de cost pentru investitii similare corelativ cu
caracteristicile tehnice si parametrii specifici obiectivului de
investitii;

- Optiunea 1 RECOMANDATA

> Valoarea totala (INV), inclusiv TVA (lei): 38 794 893.34 lei din care:
o constructii montaj ( C+M ) 34 257 011.72 lei.

> Valoarea totala (INV), exclusiv TVA : 32 115 944.70 lei din care:
o constructii montaj ( C+M ) 28 311 579.93 lei.

- Optiunea 2 NERECOMANDATA
> Valoarea totala (INV), inclusiv TVA (lei): 45 626 918.93 lei din care:
o constructii montaj ( C+M ) 40 530 157.08 lei.
» Valoarea totala (INV), exclusiv TVA : 37 772 144.37 lei din care:
o constructii montaj ( C+M ) 33 495 997.59 lei.

- costurile estimative de operare pe durata normata de viata/ de
amortizare a investitiei publice;
Nu este cazul.

3.4 Studii de specialitate, in functie de categoria si clasa de importanta a
constructiilor, dupa caz :

- studiu topografic;

Baza topografica a lucrarii, este constituitd din ridicari topografice in sistem
STEREOT70. Terenul pe care este amplasata lucrarea apartine domeniului public.
Au fost elaborate studii topografice cuprinzand planuri de situatie cu
amplasamentele reperelor de trasare a lucrarilor prezentate in studiu.

- studiu geotehnic si/ sau studii de analiza si de stabilitate a terenului;

Pentru investigarea geotehnica a amplasamentului s-au executat sondaje 7
foraje geotehnice, conduse pana la adancimea de -2,50 m, masurata de la nivelul
terenului natural.

in planul de situatie din PIESE ANEXE sunt pozitionate lucririle de
investigare geotehnica executate pe amplasament.

Din forajele executate au fost recoltate 9 (noud) probe de pamant tulburate,
asupra carora s-au efectuat urmatoarele analize si deterininari de laborator:

* Analiza granulometrica a pamanturilor;

 Determinarea umiditatilor naturale {w) si a umiditatilor limita de

plastici tate (wL, Wp );
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* Stabilirea consistentei pamanturilor prin determinarea indicilor de

consistenta si de plasticitate (le, Ip );

* Determinarea caracteristicilor pamanturilor contractile (UL, Cv ).

Rezultatele analizelor si determindrilor de laborator sunt prezentate in Fisele
de foraj si in buletinele de analiza din PIESE ANEXE a prezentului Studiu
Geotehnic.

Cercetarile efectuate in amplasament pun in evidentd o stratificatie a
terenului de fundare, alcétuita din Ps (argile si argile prafoase).

Natura terenului de fundare este prezentaté in fisele de sondaj, conform SR
EN

ISO 14688-1:2004 si SR EN ISO 14688-2:2005.

Caracteristicile geotehnice care definesc proprietatile de parnanturi cu
umflari $ contractii mari (PUCM) ale straturilor din suprafata terenului de fundare
afferent forajului F 3 sunt urmatoarele:

+ Continutul de particule fine A2 =31 .. .41 %
* Indicele de activitate IA = 0,99 .. .1,54
« Contractia volumica Cv = 55,7 ... 69,6%
» Umflarea libera UL = 80,0.; . .1 00,00 %.
Conform caracteristicilor prezentate mai sus, straturile argiloase din suprafata
terenului de fundare sunt pamanturi cu umflari si contracti mari (PUCM) din
categoria pamanturilor cu ACTIVITATE MEDIE.
La proiectarea infrastructurii se vor respecta si prevederile din normativul NP 126-
2010 intitulat "Normativ privind fondarea constructiilor pe pamanturi cu umflari si
contractii mari", CAPITOLUL 4 si 5.
Terenul din zona investigata este alcatuit din Ps (argile si argile prafoase), care
conform tabelelor la si Ib din STAS 2914-84 intitulat. Terasamente. Conditii tehnice
generale de calitate, sunt clasificate ca pamanturi de categoria 4b (parnanturi
anorganice cu compresibilitati si umflare libera redusa sau medie, foarte sensibile la
inghet-dezghet), avand calitate MEDIOCRA pentru utilizarea la realizarea
terasamentelor.

Conform Normativului NP 074/2014, toate lucrarile ce se vor executa se

incadreaza in categoria geotehnica 1, cu risc geotehnic redus.

- studiu hidrologic, hidrogeologic;
Nu este cazul.

- studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de
eficienta ridicata pentru cresterea performantei energetice;
Nu este cazul.

- studiu de trafic si studiu de circulatie;
Nu este cazul.
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raport de diagnostic arheologic preliminar in vederea exproprierii,
pentru obiectivele de investitii ale caror amplasamente urmeazi a fi
expropiate pentru cauza de utilitate public3;

Nu este cazul.

studiu peisagistic in cazul obiectivelor de investitii care se refera la
amenajari de spatii verzi si peisajere;
Nu este cazul.

studiu privind valoarea resursei culturale;
Nu este cazul.

studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei.
Nu este cazul.



DEVIZ GENERAL ASFALTARE BULEVARD PETRE TUTEA
privind cheltuielile necesare realizarii proiectului

Beneficiar: COMUNA DUMBRAVITA
Executant: S.C. COSO CONS S.R.L.
OPTIUNEA 1-RECOMANDATA

Yaloare tara

TVA

Valoare cu TVA

Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli TVA
RON RON RON
1 2 3 4 5
CAPITOL 1 - Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 Obtinerea terenului 257,301.00 54,033.21 311,334.21
1.2 Amenajarea terenului 229,196.36 48,131.24 277,327.60
1.3 Amenajari pentru protectia mediului si aducerea 0.00 0.00 0.00
terenului la starea initiala
1.4 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 250,000.00 52,500.00 302,500.00
TOTAL CAPITOL 1 736,497.36 154,664.45 891,161.81
CAPITOL 2 - Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
2.1 Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare 0.00 0.00 0.00
obiectivului de investitii
TOTAL CAPITOL 2 0.00 0.00 0.00
CAPITOL 3 - Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1 Studii 0.00 0.00 0.00
3.1.1 Studii de teren 0.00 0.00 0.00
3.1.2 Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 0.00
3.1:3 Alte studii specifice 0.00 0.00 0.00
3.2 Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea de 5,000.00 1,050.00 6,050.00
avize, acorduri si autorizatii
33 Expertizare tehnica 0.00 0.00 0.00
3.4 Certificarea performantei energetice si auditul 0.00 0.00 0.00
energetic al cladirvilor
3.5 Proiectare 345,000.00 72,450.00 417,450.00
3:5.1 Tema de proiectare 0.00 0.00 0.00
3.5.2 Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
353 Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a 60,000.00 12,600.00 72,600.00
lucrarilor de interventii si deviz general
3.54 Documentatiile tehnice necesare in vederea obtinerii 10,000.00 2,100.00 12,100.00
avizelor/acordurilor/autorizatiilor
3.5.5 Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a 5,000.00 1,050.00 6,050.00
detaliilor de executie
3.5.6 Proiect tehnic si detalii de executie 270,000.00 56,700.00 326,700.00
3.6 Organizarea procedurilor de achizitie 5,000.00 1,050.00 6,050.00
3.7 Consultanta 0.00 0.00 0.00
3.7.1 Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 0.00 0.00 0.00
3.7.2 Auditul financiar 0.00 0.00 0.00
3.8 Asistenta tehnica 537,000.00 112,770.00 649,770.00
3.8.1 Asistenta tehnica din partea proicctantului 260,000.00 54,600.00 314,600.00
3.8.1.1 |pe perioada de executie a lucrarilor 240,000.00 50,400.00 290,400.00
3.8.1.2 |pentru participarea proiectantului la fazele incluse in 20,000.00 4,200.00 24,200.00
programul de control al lucrarilor de executie, avizat de
cate Inspectoratul de Stat in Constructii
3.8.2 Dirigentie de santier 250,000.00 52,500.00 302,500.00




3.8.3 Coordonator in materie de securitate gi sanatate - 27,000.00 5,670.00 32,670.00
conform Hotararii Guvernului nr. 300/2006, cu
modificarile si completarile ulterioare
TOTAL CAPITOL 3 892,000.00 187,320.00 1,079,320.00
CAPITOL 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 Constructii si instalatii 27,792,383.57 5,836,400.55 33,628,784.12
4.1.1 Lucrari Rutiere 24,186,653.65 5,079,197.27 29,265,850.92
4.1.1.1 Lucrari rutiere - LOT 1 5,322,989.37 1,117,827.77 6,440,817.14
4.1.1.1.1 Terasamente 484,682.05 101,783.23 586,465.28
4.1.1.1.2 Parte carosabila (struct. 1, struct. 4) 3,385,767.75 711,011.23 4,096,778.98
4.1.1.1.3 Pista de biciclete (Struct 2) 586,108.89 123,082.87 709,191.76
4.1.1.14 Trotuar (Struct 3) 839,794.84 176,356.92 1,016,151.76
4.1.1.1.5 Siguranta circulatiei 26,635.84 5,593.53 32,229.37
4.1.12 Lucrari rutiere - LOT 2 7,618,088.06 1,599,798.49 9,217,886.55
4.1.1.2.1 Terasamente 841,218.68 176,655.92 1,017,874.60
4.1.1.2.2 Parte carosabila (struct. 1, struct. 4) 4,902,879.85 1,029,604.77 5,932,484.62
4.1.1.23 Pista de biciclete (Struct 2) 439,016.94 92,193.56 531,210.50
4.1.1.24 Trotuar (Struct 3) 1,350,261.19 283,554.85 1,633,816.04
4.1.1.2.5 Siguranta circulatiei 84,711.40 17,789.39 102,500.79
4.1.13 Lucrari rutiere - LOT 3 6,959,080.56 1,461,406.92 8,420,487.48
4.1.1.3.1 Terasamente 629,088.42 132,108.57 761,196.99
4.1.1.3.2 Parte carosabila (struct. 1, struct. 4) 4,584,268.75 962,696.44 5,546,965.19
4.1.1.33 Pista de biciclete (Struct 2) 440,597.68 92,525.51 533,123.19
4.1.1.34 Trotuar (Struct 3) 1,253,362.33 263,206.09 1,516,568.42
4.1.1.3.5 Siguranta circulatiei 51,763.38 10,870.31 62,633.69
4114 Lucrari rutiere - LOT 4 4,286,495.66 900,164.09 5,186,659.75
4.1.1.4.1 Terasamente 568,971.78 119,484.07 688,455.85
4.1.1.4.2 Parte carosabila (struct. 1, struct. 4) 3,190,268.48 669,956.38 3,860,224.86
4.1.1.43 Pista de biciclete (Struct 2) 107,150.77 22,501.66 129,652.43
4.1.1.44 Trotuar (Struct 3) 385,463.07 80,947.24 466,410.31
4.1.1.4.5 Siguranta circulatiei 34,641.56 7,274.73 41,916.29
4.1.2 Evacuarea apelor 2,377,215.36 499,215.23 2,876,430.59
4.1.2.1 Evacuarea apelor - LOT 1 613,816.32 128,901.43 742,717.75
4.1.2.2 Evacuarea apelor - LOT 2 715,016.64 150,153.49 865,170.13
4.1.2.3 Evacuarea apelor - LOT 3 747,427.20 156,959.71 904,386.91
4.1.2.4 Evacuarea apelor - LOT 4 300,955.20 63,200.59 364,155.79
4.1.3 Iluminat stradal 1,228,514.56 257,988.06 1,486,502.62
4.1.3.1 Hluminat stradal - LOT 1 343,728.32 72,182.95 415,911.27
4.1.3.2 THluminat stradal - LOT 2 332,483.84 69,821.61 402,305.45
4.1.3.3 Hluminat stradal - LOT 3 391,352.00 82,183.92 473,535.92
4,134 Iluminat stradal - LOT 4 160,950.40 33,799.58 194,749.98
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si 0.00 0.00 0.00
functionale
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care 0.00 0.00 0.00
necesita montaj
4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care 0.00 0.00 0.00
nu necesita montaj si echipamente de transport
4.5 Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6 Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 4 27,792,383.57 5,836,400.55 33,628,784.12
CAPITOL 5 - Alte cheltuieli
5.1 Organizare de santier 50,000.00 10,500.00 60,500.00
5.1.1 Lucrari de constructii si instalatii aferente organizarii de 40,000.00 8.400.00 48,400.00
santier
5.12 Cheltuieli conexe organizarii santierului 10,000.00 2,100.00 12,100.00




52 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 311,427.38 0.00 311,427.38
5.2.1 Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii 0.00 0.00 0.00
2, Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii lucrarilor de 141,557.90 0.00 141,557.90
constructii (0,50% din valoarea autorizatd a lucrérilor de
constructii pentru investitiile finanfate integral sau
partial din fonduri publice)
5.2.3 Cota aferenta ISC pentru controlul statului in amenajarea 28,311.58 0.00 28,311.58
teritoriului, urbanism si pentru autorizarea lucrarilor de
constructii (0,10% din valoarea investitiei autorizate)
524 Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor - CSC 141,557.90 0.00 141,557.90
5.2.5 Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de 0.00 0.00 0.00
construire/desfiintare
53 Cheltuicli diverse si neprevazute (cap./subcap. 1.2, 1,457,679.00 306,112.59 1,763,791.59
1.3, 14,2, 3.5, 3.8, 4) in valoare de 5% in cazul
exccutirii unui obiectiv/obiect nou de investitii
conform HG nr. 907 din 29 noiembrie 2016
54 Cheltuieli pentru informare si publicitate 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 5 1,819,106.38 316,612.59 2,135,718.96
CAPITOL 6 - Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 Pregatirea personalului de exploatare 0.00 0.00 0.00
6.2 Probe tehnologice si teste 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 6 0.00 0.00 0.00
CAPITOL 7 - Cheltuieli aferente marjei de buget si pentru constituirea rezervei de implementare pentru ajustarea de pret
7.1 Cheltuieli aferente marjei de buget 3% din valoarea 875,957.40 183,951.05 1,059,908.45
cumulati a cheltuielilor prevézute la cap./subcap. 1.2,
1.3,14.2,3.1,32,33.3.5,37.3.8.4.5.1.L.
72 Cheltuieli pentru constituirea rezervei de implementare 0.00 0.00 0.00
pentru ajustarea de pret
TOTAL CAPITOL 7 875,957.40 183,951.05 1,059,908.45
TOTAL RON Optiunea 1 32,115,944.70 6,678,948.64 38,794,893.34
TOTAL ConstructiitMontaj (1.2 + 1.3 +1.4+2 +4.0 +42+ 28,311,579.93 5,945,431.79 34,257,011.72

5.1.1)




